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RESUMO

Alguns Estados da Republica Federativa do Brasil tm passado por instabilidade econdmica, fato que
os tem motivados a buscarem novos rumos que os possibilitem a sairem dessa situagdo, assim,
vislumbramem investimentos de infraestrutura logistica (construg des, ferrovias, aeroportos, portosetc.)
como uma forma deviabilizar o seu potencial econdmicoregional e até mesmo mundial. Nesse contexto,
cita-se o Estado da Bahia que por meio da construgdodo empreendimento Ferrovia de Integragdo Oeste-
Leste (FIOL), tem apostado na melhoria dos modais de transportes que objetivam potencializar o
escoamento de mercadorias (grdos e minérios) da Bahia. Nesta perspectiva, a presente pesquisa tem
como objetivo principal analisar as transformacdes da paisagem nos municipios baianos de Ilhéus e
Caetité, provenientes da obra estruturante do modal de transporte ferroviario, comfoco na construcdo
da FIOL, a ser utilizada no escoamento dos produtos advindos do agronegdcio e das atividades
mineradoras. Esse estudo baseia-se no método hipotético-dedutivo, seguindo os delineamentos da
pesquisa aplicada, quantitativa e qualitativa, associada ao modelo tedrico Geossistema-Territorio-
Paisagem (GTP), adotado por Bertrand. Os procedimentos investigatdrios constam de trés etapas
distintas: levantamento bibliografico e de documentos cartograficos e outros registros, trabalho de
gabinete e trabalho de campo, com registro fotografico. Este estudo apresenta uma justificativa social
pela relevancia que o modal ferroviario representa na reconfiguragdo da paisagem em varios municipios
baianos, dadas as possibilidades do desenvolvimento econémico e conflitos socioambientais advindos
da implantacdo da Ferrovia de Integracdo Oeste-leste. Espera-se que os resultados da pesquisa possam
redundar na elaboracdo de planos e formulacéo de politicas publicas.

INTRODUCAO

O mundo moderno requer cada vez mais facilidades no que tange a mobilidade das
pessoas e escoamento dos produtos entre as unidades federativas de um pais, entre as regides,
bem como de um pais com outros paises. Essa praticidade exigida hodiernamente pode trazer
beneficios e maleficios. Os primeiros podem ser entendidos como investimentos na melhoria
dos modais de transporte que podem contribuir para o desenvolvimento econdmico de um dado
lugar, enquanto o Gltimo, pode ser constatado através dos impactos positivos ou negativos no

meio ambiente, muitas vezes causando danos irreversiveis.
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O trabalho tem como objetivo principal analisar as transformacgdes causadas na
paisagem e no espa¢o geografico dosmunicipios de Ilhéus e Caetité no estado daBahia, a partir
do processo de implantacdo de infraestrutura dos modais de transporte, com a construcao da
Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL), a ser utilizada no escoamento dos produtos do
agronegocio e das atividades mineradoras.

Decifrar a paisagem geogréfica €, indubitavelmente, tarefa do gedgrafo, incumbéncia
que vai aléem do seu estudo das formas e que permite estender o seu estudo para diversas outras
paisagens, tais como: agricolas, urbanas, dos shopping centers, das favelas, dos condominios,
das areas industriais, bem como as paisagens dos monumentos e até mesmo as impressas na
pintura. Santos (1991) recomendaque o papel do observador seja o de ultrapassara paisagem como
aspecto para chegar ao seu significado, pois se limita ao risco de tomar por verdadeiro o que € sd
aparéncia.

O estudo da paisagem exige um enfoque do qual se pretende fazer uma avaliagdo
definindo o conjunto dos elementos envolvidos, a escala a ser considerada e a temporalidade
na paisagem (Schier, 2003). Por sua vez, o geodgrafo francés Bertrand, contribui com o debate

acrescentado que:

a paisagem néo é a simples adicdo de elementos geograficos disparatados. E uma
determinada porcéo do espago, resultado da combinacéo dindmica, portanto instavel,
de elementos fisicos, biolégicos e antrdpicosque, reagindo dialeticamente uns sobre
0s outros, fazem da paisagem um conjunto Unico e indissocidvel, em perpétua
evolucdo (Bertrand, 1971, p. 2).

Portanto, a paisagem € de suma importancia para as analises de estudos da ciéncia
geografica, sobretudo no que tange a dindmica ambiental. A complexidade da paisagem, tem
que ser estudada, seja ela no meio natural ou antropizado, de forma sistémica a partir dos
fendmenos intrinsecos que se consolidam sobre o territorio.

No contexto social e econdmico, esse estudo justifica-se pela relevancia que o modal
ferroviario representa na reconfiguracdo das paisagens de varios municipios baianos, dadas as
possibilidades do desenvolvimento econémico e conflitos socioambientais com a implantacédo
do referido modal. Espera-se que os resultados obtidos possam redundar na elaboragdo de
planos e formulacdo de politicas pablicas sustentaveis na perspectiva da integracdo entre

sociedade e natureza.

METODOLOGIA

Esse estudo baseia-se no método hipotético-dedutivo, seguindo os delineamentos da

pesquisa aplicada quantitativa e qualitativa, associada ao modelo tedrico Geossistema-
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Territorio-Paisagem (GTP), adotado por Bertrand. Os procedimentos investigatérios estéo
sendo conduzidos em trés etapas distintas: levantamento bibliografico e de documentos
cartograficos e outros registros, trabalho de gabinete e trabalho de campo, com registro
fotografico, como seguem:

Levantamento bibliografico, de documentos cartograficos e outros registros — Nesta
etapa realizou-se o0 levantamento do acervo bibliografico indispensdvel aos fundamentos
tedrico/metodologicos de sustentacdo cientifica da pesquisa, assim, priorizou-se as leituras de
artigos cientificos, livros, teses, dissertacfes e outras fontes de informacgdes que de mod o geral
elou especifica referiam-se sobre a tematica proposta, a exemplo dos artigos de jornais,
prioritariamente de circulacdo local, relatérios técnicos de pesquisa, entre outras.

Trabalho de gabinete, com analise de laboratério — Nesta etapa, priorizou-se a analise
detalhada de documentos de implantacdo da FIOL para se avaliar a operacionalizagdo dos
objetivos propostos e o rebatimento socioeconémico dos municipios e na qualidade de vida da
populacdo; concomitantemente realizou-se o processamento das fotografias aéreas e imagens
de satélite, bem como a elaboragdo dos mapas tematicos.

Trabalho de campo com realizacdo de entrevistas, aplicacdo de questionarios e registro
fotografico — Para identificar os impactos socioambientais e econémicos causados nos
municipios de Caetité e Ilhéus decorrentes da construcdo da FIOL, no Estado da Bahia, fez-se
o georreferenciamento da area, bem como andlises do uso e ocupacgédo do solo para entender os
reflexos desse processo de ocupacdo do territorio e os efeitos diversos na paisagem e no
ambiente. Além disso, foram realizadas entrevistas semiestruturadas junto a populacao, e
pesquisas por meio de consultas aos anuarios locais para obtencdo de subsidios sobre os
Impactos socioambientais e econdmicos gerados nas localidades de interferéncias afim de

melhor compreender a magnitude dos impactos gerados sobre 0 ambiente e a sociedade.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Osmunicipios de Ilhéus e Caetité estdo localizados no EstadodaBahia, regido Nordeste
do Brasil (Figura 1). De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE,
pertencem respectivamente a Microrregido Ilhéus-Itabuna e a Microrregido Guanambi (IBGE,
2017).
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Figura 1 — Estado da Bahia, Localizacdo geografica dos municipios de Caetité e I1héus — 2015.

LOCALIZACAO DOS
MUNICIPIOS DE CAETITE E
ILHEUS NO ESTADO DA
BAHIA- 2015

=== FERROVIA FIOL
[ MUNICEPIOS DA PESQUISA

Fonte: SEL
Projecdo: LatLong
Datum: SIRGAS 2000.
Org: SILVA, S. 1.
Elab: OLIVEIRA, D. P. A. OLIVEIRA, E. 2015

O Estado da Bahia possui 564.692,67 km? de extensdo territorial, ocupando a 5%
colocagdo em grandeza no Brasil, abrangendo 417 municipios que estdo agrupados em sete
Mesorregides com peculiaridades e potencialidades econdmicas bem definidas. Essas regifes
encontram-se em pleno processo dindmico de desenvolvimento econOmico que, em
decorréncia, apresentam focos de problemas socioambientais  provenientes do
desenvolvimento.

O Governo do Estado da Bahia tem apostado em investimentos no setor de infraestrutura
dos modais de transporte que se tornou objeto de interesse ndo sé do Estado, como também do
setor privado. Iniciativas como essas mostram a tendénciado homem na apropriacdo doespaco,
modelando e remodelando paisagens que, muitas vezes, sdo alteradas de forma exacerbada

colocando em risco a existéncia da natureza. A par disso, Araujo faz um alerta, salientando que:

A fisiologia da paisagem tem sido alterada pela presenca constante e ostensiva de
objetos geograficos construidos pelo homem em seu processo permanente de
alteracdo do ambiente natural. As redes de saneamento, osrios canalizados, o asfalto,
a formacdo de microclimas e alteragdes da dindmica térmica séo indicios dessa
alteragdo ambiental (Aradjo, 2002, p. 2).
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Tais alteracdes, fazem parte do cotidiano social e na maioria das vezes S0 processos
inerentes ao desenvolvimento econdmico, que enseja em si a insercdo de infraestruturas que
reconfiguram as paisagens, os espacos, dando-lhes um novo arranjo espacial.

Em face dodiscurso do desenvolvimento econdmico o Governo do EstadodaBahia tem
promovido mudancas na infraestrutura dos seus modais de transporte, subsidiado, a principio,
pelo Programa de Aceleracdo de Crescimento (PAC) do Governo Federal langado no governo
dopresidente Luis Inacio Lula daSilva em 2007, com previsao de injetar investimento daordem
de bilhdes na infraestrutura e na economia de todas as regides do Brasil.

No que se refere ao caso da Bahia, as inovacbes logisticas nesse Estado, sdo
evidenciadas a partir doprimeiro decénio doseculo XXI, no final do primeiro mandatodoentdo
governador Jaques Wagner (2006-2010), quando surge o investimento no modal ferroviario,
associado a elaboracdo do projeto da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL) ou Estrada de
Ferro (EF 324).

O Projeto de construcdo da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste, segundo o RIMA FIOL
(2009) de sua implantacdo, propiciard a integracdo de areas produtivas do Norte, Centro-oeste
e Nordeste. A sua materializacdo objetiva promover a conexdo com a Ferrovia Norte-Sul, e
conforme dispbe o PPI/CARTILHA FIOL (2018), o projeto completo da FIOL compreende o
trecho entre I1héus/BA até Figueiropolis - TO, numa extensdo de 1.527 km, contemplando uma
alternativa de tragado adequada sob os pontos de vista econdémico e ambiental.

Pela sua extensdo, esta ferrovia intercepta quatro tipos de Unidades Geoambientais a
saber: Savana brasileira (Cerrado), Estepe brasileira (Caatinga), vegetacdo de transi¢do entre a
Estepe (Caatinga) e a Floresta Estacional Semidecidual e Decidual (Mata Atlantica) e a Floresta
Ombréfila Densa (Mata Atlantica), além de entrecruzar em seu percurso a bacia do Rio Séo
Francisco que corta a regido e o Estado no sentido sudoeste-nordeste, propiciando
transformagdes a populagdo ribeirinha afetada pela ferrovia, alem dos impactos diretos
causados no leito do rio pela construcéo da ponte ferroviaria.

Tanto em Caetité quanto em llhéus, sdo perceptiveis as transformacbes que estdo
ocorrendo na paisagem desses municipios por meio dos processos estruturais que sdo requisitos
necessarios para a concretizacdo do modal de transporte ferroviario. As novas configuracoes

podem ser visualizadas nas figuras 2 e 3.
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Figura 2 — Vista aérea da passagem inferior, Brejinhos das Ametistas, Caetite — BA, 2024.

Foto: Autores
Fonte: Pesquisa de campo, margo de 2024.

Figura 3 — Vista aérea da BA-001: novas configuracdes da paisagem, llhéus — BA, 2025.

Foto: Autores
Fonte: Pesquisa de campo, fevereiro de 2025



-

15° sIMPGSIO NACIONAL DE

GEOMORFOLOGIA

Encravada na Serra Geral em um ecétono, observa-se na figura 2, uma estrutura
inacabada em concreto, da parte final de uma passagem inferior, bem como avista-se o
cruzamento de uma estrada vicinal interrompendo a via férrea da FIOL no local de acesso de
veiculos, para os escritorios de uma das minas da BAMIN. A posteriori, o trilho sera acoplado
e permitira a mobilidade dos trens, e o local por onde passavam os veiculos automotores
desaparecerd, mas o trafego deles serdo feitos por cima da passagem inferior. Até 0 momento a
ferrovia ndo foi concluida nesse trecho, mas em seu segmento exposto nota-se os dormentes e
os lastros, faltando a colocagéo dos trilhos.

A figura 3 revela o aparato que esta se consolidando em funcédo da construcdo do Porto
Sul e daFIOL, onde serd o ponto de intersec¢cdo do escoamento dos produtos (minérios, graos),
que serdo transportados dosmunicipios do oeste baiano até I1héus com destinoao exterior. Essa
rotatéria na BA-001 (sentido Ilhéus/Itacaré), foi arquitetada para facilitar as manobras das
carretas com grandes pecas que seriam utilizadas na construcdo do porto seco do Porto Sul.

Na parte inferior darotat6ria, a sudeste, localizam-se os condominios Jequitiba e Japara,
ambos afetados pela construcdo. Na parte superior da rotula, a oeste, a vegetacdo da Mata
Atlantica foi suprimida para dar lugar a uma provavel area de armazenamento, ou a um patio
de manobra etc., no lado oposto encontra-se a guarita de uma das entradas de acesso ao porto
seco, além deoutras instalagcdes. A noroeste por exemplo, assentou-se sobre o Rio Almadauma
ponte que terd conexdo a FIOL, enquanto a nordeste, encontra-se a Vila Juerana, a mais

impactada pela infraestrutura das construcdes das referidas obras estruturantes.

CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados preliminares baseados nas analises documentais (RIMA FIOL 2009 e o
Relatorio daAudiéncia Publica daFIOL), e observacgdes in loco sobre a paisagem de municipios
abrangidos pela Ferrovia Oeste-Leste, mostram que um dos principais impactos ocorridos
referem-se ao desmatamento para a implatacdo da via ferrea.

O desamatamento, tem gerado emprego para a populacdo local dos municipios
impactados pela obra da FIOL, oferecido para uma médo de obra que muita vezes ndo requesita
qualificacdo técnica de exceléncia, podendo ser encontrada facilmente na regido, enquanto os
cargos que exigem melhor qualificacdo técnica, no geral ndo sdo ocupados pela populacéo local.
Em todocaso, a oferta deemprego aquece a economeia local, incrementando comércio e o setor

imobiliario dos municipios mais diretamente atingidos pela construgdo da ferrovia.
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O desmatamento também contribuiu para alteracdo do comportamento dos animais ali

existentes, possibilitando a diminuigdo dareproducdo das espécies, uma vez que com a alter¢éo
da flora, muitos animais buscaram outros ambientes que Ihes propiciem as condicdes de vida
ideais, sem ruidos estranhos, agua em abundacia e com qualidade, além dealimentos em fartura.

Ressalte-se ainda que o desmatamento diminui a biodiversidade da regido impactada.

Palavras-chave: Modal de transporte; Impacto ambiental; Bahia.
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